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رقم الق�ضية البتدائي 2/4025/ق لعام 1433هـ
رقم ق�ضية ال�ضتئناف 2/2097/�س لعام 1436هـ

تاريخ الجل�ضة 1436/5/27هـ

نقل - نقل بري - تعوي�س - �ضلامة الب�ضاعة - م�ضوؤولية الناقل - التزامات عقدية - 

تقرير المعاينة - تفريط - اأتعاب المحاماة.

عى عليها بدفع قيمة الأ�سرار التي وقعت على ال�سحنة التي كانت  ية اإلزام المدَُّ عِم مطالبة المدَُّ

ال�سحنة مخالفة  باأن  عى عليها  المدَُّ المحاماة - دفع  باأتعاب  والمطالبة    ، عى عليها  المدَُّ تنقلها 

للوزن وال�سكل المتَُّفَق عليه، كَمَا اأنَّ دورها مقت�سر على توفير ال�ساحنات وال�سائقين دون الرقابة 

عى عليها وتق�سيره بعدم التاأكد من ثبات  عليها - الثابت من تقارير المعاينة اإهمال �سائق المدَُّ

عى عليها عن تلك الأ�سرار بموجب العقد  الحمولة واإغلاق الأقفال الخا�سة بها - م�سوؤولية المدَُّ

بين الطرفين - ا�ستقرار الق�ساء التجاري بتحميل المحكوم عليه اأ�سرار الترافع التي كان �سببًا 

عى عليها بالمبلغ المطالب به واأتعاب المحاماة فيها - اأثر ذلك : اإلزام المدَُّ

دعوى  بلائحة  ية  عِم المدَُّ وكيل   )...( المحكمة  اإلى  تقدم  ــه  اأنَّ في  الدعوى  هذه  وقائع  تتخل�ض 

عى  ية والمدَُّ عِم 2008/10/11م بين المدَُّ اأنَّه بموجب عقد موؤرخ في  عى عليها  يخت�سم فيها المدَُّ

عى عليها بتوفير تريلات لنقل الحاويات بين محطات الحاويات داخل  عليها تلتزم بموجبه المدَُّ

عى عليه بتوفير  ميناء جدة الإ�سلامي حَيْثُ تن�ض المادة الثانية من العقد على اأن: »يتعهد المدَُّ
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الآتي: »يكون  ال�سابعة على  المادة  الفقرة )اأ( من  ت  نَ�سَّ �سائقين محترفين لكل �ساحنة« كما 

الطرف الثاني م�سوؤولً م�سوؤولية قانونية على ما يلي: الأ�سرار والإ�سابات التي تلحق بالغير« 

ت الفقرة الرابعة من نف�ض المادة على الآتي: »يتعهد الطرف الثاني باأن تكون ال�ساحنات  كما نَ�سَّ

عى عليه لم  الموؤجرة للطرف الأول جديدة وغير م�ستهلكة وتتحمل عبء العمل«، وَحَيْثُ اإنَّ المدَُّ

المعاينة  تقارير  من  ثبت  حَيْثُ  العقد  في  عليها  التفاق  تََّ  التي  واللتزامات  بال�سروط  يلتزم 

عى عليه في توفير �سائقي �ساحنات غير محترفين وهذا مخالفة للمادة الثانية من  اإخلال المدَُّ

قديمة  تريلات  توفير  عن  ف�سلًا  محترفين  �سائقين  بتوفير  عليه  عى  المدَُّ األزمت  التي  العقد 

)متهالكة( بمخالفة لن�ض الفقرة )4( من المادة ال�سابعة، الأمر الذي اأدى اإلى وقوع حادث من 

وارد لإحدى  للحرارة  ناقل  والتي كان محمل عليها خزان  بتوفيرها  قام  التي  التريلات  اأحد 

ال�سائق وهذا  اأداء  الوقت ق�سور في  ال�سيارة لقدمها، وفي نف�ض  ب�سبب تلف  البترول  �سركات 

ثابت من تقرير الحادث الذي ا�ستمل على تاريخ الحادثة و�ساعة وقوعه وا�سم ال�سائق ورقم 

الحاوية و�سبب الحادث حَيْثُ انتهى التقرير اإلى اإهمال ال�سائق وتق�سيره في قيادة ال�ساحنة 

التاأكد من ثبات  لل�ساحنة وعدم  الأي�سر  بالإطار  الزنبرك الخا�سة  ف�سلًا عن تلف مجموعة 

ية م�سوؤولة عن الب�سائع التي يتم نقلها  عِم الحمولة واإغلاق الأقفال الخا�سة بها، وَحَيْثُ اإنَّ المدَُّ

ية با�ستدعاء  عِم داخل المحطة واأي تلف ي�سيبها تكون عر�سة للمُطالبة بالتعوي�ض فقد قامت المدَُّ

اأحد المكاتب المتخ�س�سة )...( بالمملكة العربية ال�سعودية لعمل م�سح للحادث وتقدير للخ�سائر 

اأ�سبابه،  اأ�سبابه وقام المكتب بعمل م�سح للحادث وتقدير للخ�سائر وبيان  المترتبة عليه وبيان 

انتهى فيه اإلى اأن �سبب الحادث يرجح اإلى العمل المهمل والقيادة المهملة لطاقم عمل الناقل. 
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وقد قامت ال�سركة المالك وهي )...(، بالمطُالبة بقيمة التلفيات التي حدثت لب�سائعها والتي 

هي عبارة عن خزان ناقل للحرارة ينقل عبر ميناء جدة الإ�سلامي اإلى ميناء بور �سودان حَيْثُ 

تْ مُطالبة ال�سركة بمبلغ )110٫665( دولر طبقًا للفاتورة المرفقة وقامت ال�سركة بدفعها  تََّ

في  والموؤرخة  الهولندي  ال�سعودية  البنك  من  ال�سادرة  الحوالة  بموجب  المطُالبة  ال�سركة  اإلى 

عى عليه بالتعوي�ض حَيْثُ  ية بمجرد وقوع الحادث بُمطالبة المدَُّ عِم 2011/9/19م. وقد قامت المدَُّ

عى عليها لم يحرك �ساكنًا  عى عليه بتاريخ 2008/11/27م اإل اأن المدَُّ تََّ توجيه مُطالبة للمُدَّ

كما تََّ اإخطاره بموجب الخطاب )رقم �ض د /2009/515( وتاريخ 1430/11/21هـ وكذلك 

الخطاب رقم )�ض د /2009/555( وتاريخ 1430/12/29هـ، بدفع قيمة الأ�سرار التي وقعت 

لب�سائع ال�سركة المالكة للب�ساعة اإل اأنَّه كان يتهرب من ذلك ويماطل في دفع الم�ستحق عليه. 

التي  التلفيات  قيمة  دولر   )110٫865( وقدره  مبلغ  بدفع  اإلزامه  بطلب  دعواه  لئحة  وختم 

األف  خم�سين   50٫000 بمبلغ  واإلزامه  المدعية.  من  المقدمة  للفواتير  طبقًا  الب�ساعة  اأ�سابت 

ريال، قيمة اأتعاب المحاماة وما تكبدته ال�سركة من م�سروفات نتيجة لذلك. فقيدت الدعوى 

عي وكالة على لئحة دعواه المت�سمنة  دَ المدَُّ واأحيلت اإلى هذه الدائرة. وبجل�سة 1433/8/12هـ اأكَّ

عى عليها باأن تدفع للمدعية مبلغًا قدره )110865( دولراً اأمريكياً تثل قيمة  طلب اإلزام المدَُّ

ب�سبب  ت�سررت  والتي  عليها  عى  المدَُّ م�سوؤولية  تحت  المنقولة  الب�سائع  اأ�سابت  التي  التلفيات 

التزمت  والذي  2008/10/11م،  بتاريخ  المبرم معها  للعقد  عى عليها ومخالفتها  المدَُّ اأخطاء 

بموجبه اأن تقوم بتوفير �ساحنات جديدة و�سائقين محترفين اإل اأنها خالفت ذلك واأثبت تقرير 

ية اإلى تعوي�ض المالك  عِم ا ا�سطر المدَُّ َّ الحادث ق�سور في اأداء ال�سائق وقدم ال�سيارة الناقلة ممِم
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للب�ساعة وهي �سركة )...(، بمبلغ )110٫665( دولراً اأمريكياً، بموجب تقرير اأحد المكاتب 

عى عليها باأتعاب المحاماة  ا اإلزام المدَُّ المتخ�س�سة الم�سمى )...( الذي قدر الخ�سائر وطلب اأي�سً

واأن  فيها  و�سريك  عليها  عى  المدَُّ ال�سركة  اأنَّه مدير  ال الحا�سر ذكر  �سُوؤَ وبِم ريال،   )50٫000(

ال�سريك الآخر هو اأخوه )...(، واأن ح�سته في ال�سركة 50% من قيمتها واأن له �سلاحية تثيل 

ا الجواب  ال�سركة اأمام الق�ساء بموجب عقد تاأ�سي�سها الذي �سيقدمه في الجل�سة المقبلة، واأمَّ

على الدعوى فقدم مذكرة من �سفحة واحدة خالية من الم�ستندات ذكر اأن حا�سلها اأن �سائق 

ال�ساحنة التي وقع عليها الحادث يعمل �سائقًا منذ 22 �سنة ويعمل في ال�سركة منذ 15 �سنة ولم 

ا ما يتعلق بال�سيارات فلم يتم توقيع العقد اإل بعد معاينتها من  ي�سدر منه اأي اأخطاء �سابقة، اأمَّ

ية وهي �سيارات لي�ست متهالكة، وقد تََّ التفاق على اأن وزن الحمولة ل يتجاوز 25 طن  عِم المدَُّ

ية باأن  عِم في حين اأن الحمولة التي ح�سل عليها الحادث كان وزنها 37 طن، وقد تََّ مخاطبة المدَُّ

الحمولة تحتاج اإلى ناقلة خا�سة ت�سمى لوبد وقد رف�ض ال�سائق الخا�ض بالناقلة هذه الحمولة 

ولكن مندوب �سركة موانئ دبي اأجبره على نقلها اإ�سافة اإلى اأن الناقلات بداخل الميناء وتقع 

عى عليها الحق  ية ولي�ض للمُدَّ عِم م�سوؤولية مراقبتها ومراقبة ال�سائقين ب�سورة مبا�سرة على المدَُّ

عى  عي وكالة باأن جواب المدَُّ في متابعة ال�سيارات اأو الحمولت وطلب رف�ض الدعوى. فعقب المدَُّ

ية على دعواها هي التقرير ال�سادر من �سركة )...( وهو  عِم عليه جواب مر�سل واأن بينة المدَُّ

عي وكالة اإمهاله لتقديم الم�ستند  مقدر عالمي ومودع ن�سخة منه وترجمة معتمدة له، فطلب المدَُّ

على الدعوى وعلى كون الب�ساعة المنقولة لم تخالف الوزن المتَُّفَق عليه، والرد على ما ذكره 

ب�ساأن الم�سوؤولية المبا�سرة على الإ�سراف على الناقلات وال�سائقين. وبجل�سة 1433/11/29هـ 
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عى عليها �سائقين محترفين في القيادة لأن  عي وكالة مذكرة حا�سلها عدم توفير المدَُّ قدم المدَُّ

الخلفي من  والجزء  دوران  كانت في حالة  ال�ساحنة  اأن  الم�ساح  تقرير  اأن  الأوراق  من  الثابت 

ال�ساحنة  راأ�ض  اأن  ذلك  على  والدليل  اأقفال  ثلاثة  اإغلاق  عدم  ب�سبب  الميل  في  بداأ  ال�ساحنة 

وال�سا�ض لم تنقلب واإنما النقلاب كان من ن�سيب الحاوية فقط ب�سبب الدوران الخطاأ وورد 

في التقرير )اأن الم�سوؤولية عن الأ�سرار تقع على الناقل فقد وقعت الحادثة ب�سبب العمل المهمل 

1995م  موديل  الحادث  محل  ال�سيارة  فاإن  ال�سيارة  قدم  وبخ�سو�ض  الناقل(،  عمل  لطاقم 

ت على اأن تكون ال�ساحنات الموؤجرة  مخالفًا بذلك الفقرة رقم )4( من المادة ال�سابعة والتي نَ�سَّ

ا عن وزن الحمولة فاإن نَ�ضَّ البند  للطرف الأول جديدة غير م�ستهلكة وتتحمل عبء العمل. واأمَّ

الأول من العقد نَ�ضَّ على الآتي: يتعهد الطرف الثاني بتوفير عدد )15( �ساحنة يوميًا تتوفر 

لدى الواحدة القدرة على نقل عدد )2( حاوية 20 قدم مليئة اأو فارغة في وقت واحد على األ 

والحاوية محل  فارغة  اأو  مليئة  قدم   40 واحدة  حاوية  اأو  25 طن  الواحدة  اأي  وزنها  يتجاوز 

نْ ثَمَّ تخرج حمولة الحاوية محل الدعوى من نطاق الوزن حَيْثُ اإنَّ الن�ض  الحدث 40 قدم ومِم

يه فاإنها  عِم ية عن �سدق ما تَدَّ عِم مطلق من كل قيد بخ�سو�ض الحاوية 40 قدم. وحتى تبرهن المدَُّ

تتقدم ببولي�سة ال�سحن التي بموجبها تََّ تفريغ 16 حاوية من على ظهر تلك ال�سفينة متجهين 

تلك  من  والثابت  ال�ساحنات،  بنف�ض  نقلهم  تََّ  وقد  بور �سودان  ميناء  وهو  واحدة  وجهة  اإلى 

البولي�سة اأن الأربعة حاويات الأولى والتي من �سمنها الحاوية محل الحادث تتراوح وزنها ما 

بين 30٫100 كجم و30٫850 كجم وتََّ نقلهم جميعًا على تلك ال�ساحنات الأمر الذي يوؤكد اأن 

الوزن لي�ض هو ال�سبب في انقلاب الحاوية واإنما ال�سبب يرجع اإلى القيادة المهملة لل�سائق وقدم 
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موديل ال�سيارة. اإ�سافة اإلى بطاقة ت�سغيل �ساحنة �سادر من وزارة النقل ال�سعودية مو�سحًا لها 

يتم  �ساحنات خا�سة  اإلى  اأي حمولة تحتاج  اأنَّ  كَمَا  45 طن.  لل�ساحنة  الإجمالية  اأن الحمولة 

اإخطار الميناء بها قبل و�سول ال�سفينة حتى يتم تجهيزها لأنه يترتب على ذلك اأجور محددة 

من  فهي  ال�ساحنات  �سائقي  على  للرقابة  وبالن�سبة  ال�سفن.  وتعطل  المناولة  تاأخير  وعــدم 

عي عليها طبقًا للبند الخام�ض من العقد. وبجل�سة 1434/5/26هـ قدم الحا�سر  م�سوؤوليات المدَُّ

عى عليها قد توفي وجار اإكمال اإجراءات  عي عليها باأن اأحد ال�سركاء في ال�سركة المدَُّ عن المدَُّ

اأو وكيل عن ال�سركة في الجل�سة المقبلة وقدم المذكرة  تعديل عقد ال�سركة و�سيح�سر محامي 

التحميل  اأن  نَ�ضَّ على  الذي  العقد  ية خالفت  عِم المدَُّ اأن  1434/3/25هـــ وحا�سلها  الموؤرخة في 

ية لخزان دائري ال�سكل، وهو  عِم يكون لكونتينرات في حين اأن مو�سوع الدعوى يتعلق بتحميل المدَُّ

ما ل يمكن تحميله على ال�ساحنات ويحتاج لناقلة خا�سة ت�سمى لوبيد تتنا�سب مع �سكل الخزان 

ا ما تََّ التعاقد عليه، علمًا اأن عملية التحميل تكون باإ�سراف وم�سوؤولية  ووزنه الذي يفوق اأي�سً

ت�سليم  على  دورها  ويقت�سر  الميناء  مواقع  اإلى  الدخول  يمكنها  ل  عليها  عى  المدَُّ لأن  ية  عِم المدَُّ

دَ فيها على ما �سبق واأ�ساف اأن ما يو�سح  عي وكالة بمذكرة اأكَّ الناقلات للمدعية، فعقب المدَُّ

عى عليها اأنها حينما فطنت لتقرير م�ساح الحوادث والمحدد به وزن الحاوية وهي  تناق�ض المدَُّ

30٫850 كجم تغير حديثها اإلى اأن الحمولة كانت خزان ولي�ست حاوية واأنها تحتاج اإلى �سيارة 

هي  البحري  النقل  في  لل�سحن  الوحيدة  الو�سيلة  لأن  له؛  �سحة  ل  مر�سل  كلام  وهذا  اأخــرى 

الحاوية بجميع اأ�سكالها �سواء المغلقة الجوانب اأو المفتوحة الجوانب اأو المفتوحة من اأعلى ويتم 

حَ�سَب الب�ساعة وتحدد الحاوية بناءً على ذلك، لكن اأيًا كان حجمها لبد من نقلها في  ال�سحن بِم
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اأنَّ بولي�سة ال�سحن والمقدمة �سمن مرفقات  كَمَا  حاوية، وهذه قواعد متعارف عليها عالميًا، 

ية تحتوي على 16 حاوية منها )4( حاويات 40 قدم بها نف�ض  عِم المذكرة ال�سابقة المقدمة من المدَُّ

عى عليها،  الخزان ونف�ض الحمولة بل اأكثر منها وتََّ نقلها بنف�ض ال�ساحنات الموؤجرة من المدَُّ

الرد على  اأو حتى  المعاينة  ت�ستجب لطلب ح�سور  عى عليها لم  المدَُّ اأنَّ  كَمَا  تنقلب؟  فلماذا لم 

ا بخ�سو�ض العقد فقد نَ�ضَّ  ية التي تخطرها فيه بتقرير م�ساح الحوادث. واأمَّ عِم خطابات المدَُّ

ا يلي: 1 -  البند رقم )7/اأ( على الآتي: اأ - يكون الطرف الثاني م�سوؤولً م�سوؤولية قانونية عمَّ

الذي  ال�سرر  اأن  العقد. ومن هذا يت�سح  بالغير وطرفي هذا  التي تلحق  الأ�سرار والإ�سابات 

اأ�ساب الب�ساعة يرجع اإلى الإهمال الوا�سح ب�سبب القيادة لعدم غلق اأقفال التربيط للحاوية 

ال�سركة  تقرير  من  ثابت  وهــذا  بال�ساحنة  حــادة  بزاوية  لــدورانــه  لل�سائق  المهملة  والقيادة 

عى عليها اأو حتى تكلف نف�سها الرد  المتخ�س�سة في تقدير الحوادث والذي لم تعتر�ض عليه المدَُّ

عى عليه وكالة وتبين عدم ح�سور  على مرا�سلات المدعية. وبجل�سة 1434/11/3هـ ح�سر المدَُّ

ية اأو من يمثلها، بل ح�سر )...( وقدم خطابًا مذيلًا بتوقيع مدير عام م�سروع محطة  عِم المدَُّ

تفوي�سه  مت�سمنًا  عليها،  عى  المدَُّ ال�سركة  وختم  الإ�سلامي  جدة  بميناء  الجنوبية  الحاويات 

عى عليه وكالة مذكرة من ثلاث �سفحات انتهى فيها اإلى طلب  بح�سور هذه الجل�سة، وقدم المدَُّ

37 طنًا بح�سب تقرير الفح�ض الذي  الحكم برف�ض الدعوى لأن الخزان كان يزن اأكثر من 

اأثبت  اأنَّ التقرير  كَمَا  25 طنًا،  اأن الحمولة تكون بوزن  ية بينما العقد نَ�ضَّ على  عِم قدمته المدَُّ

ا اأن الحمولة عبارة عن خزان اأ�سطواني ولم يذكر التقرير اأنَّه محمل على حاوية كما هو  اأي�سً

متفق عليه في العقد حتى يتم غلق الأقفال. وبناءً على ذلك فاإن ال�سحنة مخالفة لما اتفق عليه 
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الترافع،  بتكاليف  عليها  عى  المدَُّ واإلــزام  الدعوى  رد  طلب  اإلى  مذكرته  في  وانتهى  العقد  في 

دَ في الجل�سة على طلب �سطب  وبالتعوي�ض عن تلفيات ال�ساحنة الحا�سلة جراء الحادث. واأكَّ

ية اأو من يمثلها تثيلًا �سحيحًا، فاأفهمت الدائرة الحا�سر  عِم الدعوى نظرًا لعدم ح�سور المدَُّ

ية  عِم ية باأنَّه �سوف يتم رفع الجل�سة اإلى نهاية دوام هذا اليوم وفي حال عدم ح�سور المدَُّ عِم عن المدَُّ

عى عليه وكالة  اأو من يمثلها فاإنه �سوف يتم �سطب الق�سية. وبجل�سة 1435/2/5هـ ذكر المدَُّ

ا ال�سريك الثاني الذي توفي  باأنَّه لم يتم حتى الآن ا�ستكمال ال�سفة واأن وكالته عن )...(، اأمَّ

عي وكالة مذكرة من ثلاث �سفحات اأرفق  وهو )...(، وال�سركة �سركة ت�سامنية، ثم قدم المدَُّ

بها ترجمة لتقرير ذكر اأنها �سادر من �سركة )...(، وزود وكيل ال�سريك )...( ن�سخة منها، 

ية �سركة )...( وهي  عِم ية ت�ستند اإلى تقارير، وقد كلفت المدَُّ عِم وذكر اأن حا�سلها: اأن مُطالبة المدَُّ

اأن  يثبت  بالمذكرة،  المرفق  التقرير  بعمل  الخ�سائر  وت�سوية  والم�سح  الفح�ض  في  متخ�س�سة 

حاوية  على  �سحنه  تََّ  قد  الحـــراري  المتو�سط  النظام  مكونات  خــزان  عن  عبارة   ال�سحنة 

رف/ �سطحة رقم 7501617 طول الحاوية المذكورة 40 قدم تََّ في الأ�سل �سحن الخزان في 

عى  يه الجهة المدَُّ عِم نْ ثَمَّ فاإن ما تَدَّ هذا الحاوية، وهو دليل على �سحن الخزان في الحاوية، ومِم

عليها من اأن الخزان غير م�سحون في حاوية فهذا كلام غير �سحيح، ول ت�ستطيع اإثبات ذلك، 

ا كلام يراد به ت�سليل عدالة  كَمَا اأنَّ ادعاءها باأن الحاوية �سقطت في محل التحميل فهذا اأي�سً

يه حَيْثُ اأثبت التقرير اأن الحاوية �سقطت اأثناء  عِم المحكمة ول ت�ستطيع اإقامة الدليل على ما تَدَّ

عى عليها في المخالفة الثانية اأن وزن الحاوية مخالف لن�ض  الدوران، وحيث اأ�سارت مذكرة المدَُّ

ت المادة رقم )1( من  العقد المبرم بيننا وهذا كلام يخالف �سحيح ن�سو�ض العقد، حَيْثُ نَ�سَّ
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العقد على الآتي: »يتعهد الطرف الثاني بتوفير عدد )15( �ساحنة لنقل الحاويات تتوفر لدى 

الواحدة منها القدرة على نقل )2( حاوية 20 قدم مليئة اأو فارغة في وقت واحد على األ يتجاوز 

نْ ثَمَّ فاإن العقد لم يحدد وزن  وزنها 25 طن متري اأو حاوية واحدة 40 قدم مليئة اأو فارغة«، ومِم

الت�سغيل  ثابت ببطاقة  ال�ساحنات طبقًا لما هو  اأن حمولة هذه  40 قدم، وبذلك ثبت  الحاوية 

ال�سادرة من وزارة النقل بالمملكة العربية ال�سعودية هو 45 طن واأن الحاوية والخزان محل 

اأن  اأي  ال�ساحنة ب )10( طن  اأقل من حمولة  اأي  الق�سية حمولتهم )35٫800( كجم  هذه 

الحمولة اآمنة ول �سرر على ال�ساحنة، هذا اإ�سافة اإلى اأن التقرير ثابت به في البند رقم )2( 

اإ�سارة  يعطي  وهذا  دوران  حالة  في  التريلا  كانت  عندما  الحاوية  �سقوط  اأن  الحــادث  �سبب 

ويوؤكد ذلك فح�ض التريلا بعد  للتمايل كانت مفتوحة  المانعة  التثبيت  اأقفال  اأن  اإلى  وا�سحة 

وقوع الحادث وجدنا اأن هذه الأقفال غير مغلقة. وهذا ما يدل على خطاء ال�سائق وهذا ثابت 

ية ا�سترطت في العقد عدة ا�ستراطات ومن  عِم اأنَّ المدَُّ كَمَا  من تقرير م�ساح الحوادث المرفق. 

عى  المدَُّ الثاني )الجهة  الطرف  يتعهد  اأن  ت على  نَ�سَّ والتي  العقد  المادة )2( من  نَ�ضَّ  ذلك 

ت على الآتي )يتعهد  عليها( بتوفير �سائقين محترفين لكل �ساحنة. ونَ�ضَّ المادة 4/7 والتي نَ�سَّ

الطرف الثاني باأن تكون ال�ساحنات الموؤجرة للطرف الأول جديدة وغير م�ستهلكة وتتحمل عبء 

عى عليها« برقابة �سائقي ال�ساحنات(،  العمل(. والمادة رقم )5( )يلتزم الطرف الثاني »المدَُّ

عى عليها ما هو اإل كلام مر�سل خالي من الدليل بل ل  ومن هذا يت�سح اأن ما قدمته الجهة المدَُّ

والمقدمة  الحاويات  لهذه  ال�سحن  بولي�سة  اأن  ذلك  على  والدليل  عليه  الدليل  اإقامة  ت�ستطيع 

�سمن م�ستندات هذه الدعوى تحتوي على 16 حاوية منها اأربعة حاويات تحمل نف�ض الخزان 
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وبنف�ض الحمولة ومع ذلك تََّ نقلها على هذه ال�ساحنات فلماذا لم تنقلب هي الأخرى. فعقب 

وبجل�سة  والــرد.  للاطلاع  اأخــيرة  مهلة  يطلب  ــه  واأنَّ اأجــاب  اأن  �سبق  باأنَّه  وكالة  عليه  عى  المدَُّ

عى عليه وكالة باأنَّه لم يتم حتى الآن ا�ستكمال ال�سفة واأن وكالته عن  1435/4/9هـ ذكر المدَُّ

ا ال�سريك الثاني الذي توفي وهو )...(، وال�سركة ت�سامنية، واأن ال�سبب في ذلك اأن  )...(، اأمَّ

الورثة، ثم قدم مذكرة من �سفحتين  ب�سبب وجود ق�سر في  الإجــراءات ل تزال في المحكمة 

عي بن�سخة منها، وذكر اأن حا�سلها: اأن القاعدة التي تذكر  خالية من الم�ستندات وزود وكيل المدَُّ

عي وكالة  ية اأنها و�سعتها للخزان ل تعتبر حاوية وفقًا للتف�سيل المبين للمذكرة. فعقب المدَُّ عِم المدَُّ

باأن الحاوية 40 قدم لم يحدد لها وزن في العقد، واأن هناك موا�سفات عالمية تجعل وزن الحاوية 

عى عليه باأن العقد ين�ض على حمولة الناقلة، ولي�ض عن  40 قدم بمعدل 45 طن. فعقب المدَُّ

40 قدم واأن  اأن العقد لم يحدد وزن حمولة الحاوية  عي وكالة على  طاقة الحاوية، فاأكد المدَُّ

العرف العالمي يحددها ح�سبما �سبق بيانه، كَمَا اأنَّ التقرير الفني المعد من الم�ساح الذي �سبق 

تََّ  الذي  الوحيد  لي�ض الخزان  الدعوى  مو�سوع  اأنَّ الخزان  كَمَا  ذلك،  اأن  على  يوؤكد  تقديمه 

التعاقد على نقله واإنما هناك اأربعة خزانات اأخرى بذات الموا�سفات وبذات الحمولة وتََّ نقلها 

عى  عى عليه وكالة باأن نقل بقية الخزانات تََّ بدون علم المدَُّ عى عليها، فعقب المدَُّ من قبل المدَُّ

حَ�سَب بطاقات وزارة  ا ال�ساحنة فلا تتجاوز حمولتها 21 طن، بِم عليها وكان خطاأ من المدعية، اأمَّ

دَ اأوزان الحاوية بذلك، وفقًا ل�سورة الم�ستند الموؤكدة لذلك، المبين فيه اأن الحد  النقل، الذي حَدَّ

المحاور  وزن  اإجمالي  اأن  فيه  ومو�سح  والتيدر  ال�ساحنة  وزن  ذلك  وي�سمل  طن   42 الأق�سى 

عى عليه وكالة غير �سحيح  عي وكالة باأن ما ذكره المدَُّ الخا�سة بال�ساحنة 21 طن. فعقب المدَُّ
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كما طلب الكتابة اإلى وزارة النقل بخ�سو�ض ذلك، فطلب الطرفان اإمهالهما لتحديد النقاط 

المطلوبة من وزارة النقل الجواب عليها. ثم كتبت الدائرة لوزارة النقل للا�ستف�سار عن الوزن 

الذي ت�ستوعبه ال�ساحنة، فجاء رد الوزارة باأن اأوزان واأبعاد �ساحنات نقل الب�سائع والمهمات 

بالمملكة تخ�سع لنظام دول مجل�ض التعاون الخليجي على اأن يكون اإجمالي وزن ال�ساحنة مع 

 2٫60 وعر�سها  متًرا   32 وحمولتها  ال�ساحنة  طول  واإجمالي  طنًا،   45 اأق�سى  بحد  حمولتها 

متًرا، وارتفاعها مع الحمولة 4٫80 متًرا، واإذا تجاوزت الأبعاد والأوزان هذه فيلزم �ساحب 

ال�ساحنة الح�سول على ت�سريح ا�ستثنائي من الوزارة لكل حمولة على حدة اإذا لم يمكن تجزئة 

ما  يوؤكد  النقل  وزارة  باأن خطاب  عليها  عى  المدَُّ وكيل  ــدَ  اأكَّ 1435/8/3هـــ  وبجل�سة  الحمولة. 

عى عليها بالأخذ في العتبار وزن ال�ساحنة والتيدر 13 طن واأنَّه بذلك يثبت تجاوز  ذكرته المدَُّ

كان  حاويته  مع  الخــزان  وزن  بــاأن  ية  عِم المدَُّ اإقــرار  ورد  حَيْثُ  عليها،  المتَُّفَق  للحمولة  ية  عِم المدَُّ

دَ في مادته الأولى  )35٫800( طنًا، كَمَا اأنَّ العقد هو م�سدر اللتزامات للمتعاقدين وقد حَدَّ

ية باأن الخزان وزنه  عِم الأوزان بـ 25 طنًا واأن تكون في حاويات ولي�ض خزانات. فعقب وكيل المدَُّ

)30٫100( طنًا ووزنه مع الحاوية )35٫800( طنًا، وقد تََّ نقله داخل حاوية بذات الطريقة 

المو�سحة بال�سور التي اأرفقها بهذه الجل�سة، وبين اأن الحاويات على اأ�سكال مختلفة من �سمنها 

حاويات مفتوحة من جانبين وهي مو�سحة بال�سورة رقم 1 بالمرفق وهي ذات الحاوية التي تََّ 

عى عليها،  نقل الخزان بها، ولم يتم نقل الخزان على �سطح ال�ساحنة مبا�سرة، كما تذكره المدَُّ

الطريقة  لبيان  منهما،  المقترحين  باأ�سماء الخبراء  قائمة  بتقديم  الطرفين  الدائرة  فاأفهمت 

ال�سحيحة لنقل نوع الخزانات على ال�ساحنات مو�سوع هذه الدعوى. وبجل�سة 1435/8/17هـ 
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ذكر الطرفان باأنهما لم يتفقا على اختيار الخبير، وطلبا الكتابة اإلى الميناء في الم�سائل التي 

عى عليها باأن وزن راأ�ض ال�ساحنة مع  ترى الدائرة اأنها ت�ستدعي ندب الخبرة، وذكر وكيل المدَُّ

ية 36 طنًا ليكون الإجمالي  عِم التيدر الخا�ض بها، بحدود 17 طن واأن الحمولة التي و�سعتها المدَُّ

قرابة 53 طنًا، وبذلك تكون قد تجاوزن الحمولة المتَُّفَق عليها والمحددة 42 طنًا تقريبًا، فعقب 

ية باأن الناقلة مو�سوع هذه الدعوى رقم لوحتها )...( نقل عام رقم الهيكل )...(،  عِم وكيل المدَُّ

يبين  العقد  اأن  بها، ف�سلًا عن  الت�سغيلية الخا�سة  البطاقة  يقدم  عى عليها لم  المدَُّ وكيل  واأن 

التاأمين على  وكالة عن  عي  المدَُّ الدائرة  �ساألت  1435/11/20هـــ  المتَُّفَق عليه. وبجل�سة  الوزن 

ال�سحنة محل الدعوى و�سبب عدم ا�ستخدام التاأمين كما هو متعارف عليه، فاأجاب باأن المتبع 

مالك  من  ولي�ض  الناقل  من  التاأمين  يكون  اأن  البحري  النقل  في  ال�سحنات  على  التاأمين  في 

الب�ساعة، والواقع في هذا النزاع اأن هذه ال�سحنة حملت من بلد المن�ساأ اإلى ميناء جدة الإ�سلامي 

بغر�ض ا�ستمرار نقلها اإلى بلد الو�سول ميناء بور �سودان )ترانزيت( وفي هذه الحالة يتحمل 

الناقل من بلد المن�ساأ اإلى ميناء الترانزيت التاأمين على الب�ساعة في وقت م�سوؤوليته عنها، واأن 

نتحمل نحن التاأمين على الب�ساعة وقت بقائها لدينا، ويتحمل الناقل من جدة اإلى بلد الو�سول 

التاأمين عليها وقت م�سوؤوليته عنها، واأ�ساف باأنَّه تعذر ا�ستعمال التاأمين على الب�ساعة وقت 

الــواردة في  ال�سروط  ومن  للموؤمن )المدعية(  تابعة  لي�ست  الناقلات  لأن  نظرًا  وقوع الحادث 

وثيقة التاأمين اأن التاأمين قا�سر على التعوي�ض ب�سرط اأن تكون الناقلات عائدة للموؤمن كَمَا اأنَّ 

عى عليها راعى هذا الأمر وكان من ال�سروط الواردة فيه اأن يتم التاأمين  العقد المبرم مع المدَُّ

على ال�سحنات من قبله، ثم �ساألته الدائرة عن م�سير الب�ساعة وما تََّ من الت�سرف فيها، 
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فذكر باأن ال�سحنة و�سلت لبلد الو�سول واأن المطُالبة في هذه الدعوى مقت�سرة على طلب التعوي�ض 

ية ل�سركة الخط الملاحي ولي�ست تعوي�ض عن قيمة ال�سحنة  عِم عن قيمة الإ�سلاح التي تكبدها المدَُّ

كاملة، واأن تقدير التعوي�ض تََّ عن طريق ال�سركة الم�سنعة، وطلب مهلة لتقديم البينة على ذلك، 

عي من اأن ا�ستغلاله للناقلات كان �سبباً في عدم �سمول  عي عليه وكالة باأن ما ذكره المدَُّ فعقب المدَُّ

التاأمين غير �سحيح، لأن الناقلات الم�ستاأجرة منه في حكم الناقلات العائدة اإليه بموجب عقد 

عي وكالة  ية في وزن الحمولة ونوعها، فطلبت الدائرة من المدَُّ عِم الإيجار، ف�سلًا عن مخالفة المدَُّ

1435/12/25هـ وفي هذه الجل�سة  تقديم بولي�سة ال�سحن وبيان وجه ا�ست�سهاده بها. وبجل�سة 

ت على كون التاأمين ي�سري على الموؤمن  عي وكالة بولي�سة التاأمين مترجمة وذكر اأنها نَ�سَّ قدم المدَُّ

عى عليها في بولي�سة  ية و�سلطات ميناء جدة الإ�سلامي واأن عدم ذكر المدَُّ عِم عليه وهي ال�سركة المدَُّ

عى عليها نيابة عن  التاأمين يجعل التاأمين غير �سامل عن التعوي�ض عن الأعمال التي تار�سها المدَُّ

المدعية، وذكر اأن �سركة التاأمين هي �سركة )...(. كما قدم ترجمة الفاتورة التي اأ�س�ست عليها 

الدعوى لم�ستند على مبلغ اإ�سلاح الخزان كما قدم ترجمة من اإفادة ال�سركة الألمانية با�ستلامها 

وكيل  قدم  1436/2/23هـــ  اليوم  هذا  وبجل�سة  به.  الخا�ض  البنكي  التحويل  مرفقًا  المبلغ  هذا 

المدعى عليها مذكرة من ثلاث �سفحات ذكر اأنها ت�ستمل على اإي�ساح بخ�سو�ض بولي�سة التاأمين، 

دَ على طلبه الحكم برف�ض الدعوى  ية بوزن الحمولة ونوعها، واأكَّ عِم دَ فيها على اإخلال المدَُّ كما اأكَّ

عي وكالة على طلباته  دَ المدَُّ ية باأتعاب المحاماة وقدرها )60٫000( ريال في حين اأكَّ عِم واإلزام المدَُّ

والتي ح�سرها بطلب قيمة التلفيات التي لحقت بالحمولة وقدرها 110٫865 دولر وطلب اأتعاب 

المحاماة بمبلغ )50٫000( ريال، فرفعت الدائرة الجل�سة للمداولة.
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ال�سحنة  على  وقعت  التي  الأ�سرار  قيمة  بدفع  عليها  عى  المدَُّ اإلــزام  تطلب  ية  عِم المدَُّ كانت  لما 

وقدره  بمبلغ  للب�ساعة  المالكة  لل�سركة  ية  عِم المدَُّ دفعتها  والتي  عليها  عى  المدَُّ تنقلها  كانت  التي 

اأتعاب  ريال عن  األف  عليها بمبلغ )50٫000( خم�سين  عى  المدَُّ واإلزام  دولراً،   )110٫865(

عى عليها باأن ال�سحنة مخالفة  المحاماة وما تكبدته ال�سركة من م�سروفات. في حين دفعت المدَُّ

للوزن وال�سكل المتَُّفَق عليه، كَمَا اأنَّ دورها مقت�سر على توفير ال�ساحنات وال�سائقين دون الرقابة 

الواقعة  الأ�سرار  عن  بالتعوي�ض  وطالبتها  ذاتها،  ية  عِم المدَُّ اإ�سراف  تحت  يقع  ذلك  بل  عليها 

على ال�ساحنة ب�سبب الحادث وباأتعاب المحاماة. ولما كان الثابت اأن الطرفين تعاقدا بموجب 

داخل  الحاويات  لنقل  �ساحنات  عليها  عى  المدَُّ توفر  اأن  على  2008/10/11م  في  موؤرخ  عقد 

عى عليها بتوفير �سائقين محترفين لكل �ساحنة«  ميناء جدة الإ�سلامي، وعلى اأن: »تتعهد المدَُّ

تلحق  التي  والإ�سابات  الأ�سرار  يلي:  ما  على  م�سوؤولً  الثاني  الطرف  :«يكون  اأن  وعلى  [م2[ 
عى عليها باإهماله وتق�سيره  [م7[. وحيث ثبت من تقارير المعاينة اإخلال �سائق المدَُّ بالغير« 

بعدم التاأكد من ثبات الحمولة واإغلاق الأقفال الخا�سة بها، الأمر الذي اأدى اإلى وقوع حادث 

اأنَّ  ا  َ وَبمِم للحرارة �سمن الحاوية المخ�س�سة لذلك.  ناقل  التي كانت محملة بخزان  لل�ساحنة 

العقد، وحيث ثبت تكبد  ال�سابعة من  المادة  الأ�سرار بموجب  تلك  عى عليها م�سوؤولة عن  المدَُّ

وللحوالة  بــالأوراق  المرفقة  للفاتورة  طبقًا  دولرًا   )110٫865( وقدره  المطُالبة  لمبلغ  ية  عِم المدَُّ

ية هذا المبلغ لل�سركة المالكة لل�سحنة بموجب الحوالة ال�سادرة من  عِم البنكية التي تثبت دفع المدَُّ

عى  البنك ال�سعودية الهولندي والموؤرخة في 2011/9/19م، فاإن الدائرة تنتهي اإلى اإلزام المدَُّ
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عى عليها المطُالبة بالتعوي�ض عن الأ�سرار  نْ ثَمَّ رف�ض طلب المدَُّ عليها بالمبلغ المطالب به، ومِم

ال�سحنة  اأن  عى عليها من  المدَُّ به  تدفع  ينال من ذلك ما  لثبوت م�سوؤوليتها عن الحادث. ول 

تزيد حمولتها عن الوزن المتَُّفَق عليه لأنه على افترا�ض �سحة ذلك فاإن خطاأ ال�سائق واإهماله 

ية حال ثبوته، بدليل �سلامة بقية ال�سحنات التي  عِم غلق الأقفال ي�ستغرق هذا الإخلال من المدَُّ

ية مبلغ )50٫000( خم�سين األف ريال، قيمة اأتعاب  عِم تزن نف�ض الحمولة. واأما عن طلب المدَُّ

الحكم  اإلى  تنتهي  الدائرة  فاإن  لذلك،  نتيجة  م�سروفات  من  ال�سركة  تكبدته  وما  المحاماة 

المحكوم عليه  التجاري من تحميل  الق�ساء  ا�ستقر عليه  لما  عى عليها بذلك طبقًا  المدَُّ باإلزام 

عى عليها التعوي�ض  نْ ثَمَّ فاإن الدائرة ترف�ض طلب المدَُّ باأ�سرار الترافع التي كان �سببًا فيها، ومِم

عن اأتعاب المحاماة، وذلك لخ�سارتها الدعوى.

لذلك حكمت الدائرة: باإلزام �ضركة )...( باأن تدفع ل�ضركة )...( ما يلي: اأولً: مبلغًا 

قدره )110.865( مائة وع�ضرة اآلف وثمانمائة وخم�ضة و�ضتون دولراً اأمريكياً. ثانيًا: 

الدعوى.  الترافع في  اأ�ضرار  عن  ا  تعوي�ضً ري��ال  األ��ف  )50.000( خم�ضون  ق��دره  مبلغ 

ورف�س ما عدا ذلك من طلبات.

والله الموفق و�ضلى الله و�ضلم على نبينا محمد وعلى اآله و�ضحبه اأجمعين.

:

حكمت المحكمة بتاأييد الحكم فيما انتهى اإليه من ق�ضاء


